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Audyt tymczasowej organizacji ruchu —
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zarzgdzania ruchem?

Norbert Robak




Czym jest strefa robot drogowych?

Strefa robot drogowych moze by¢
zdefiniowana jako czes¢ infrastruktury
drogowej, na ktdrg oddziatywujg
roboty odbywajgce sie na drodze, nad

nig lub w jej poblizu.

Zakres jej jest wiekszy niz fragment
drogi, na ktorej odbywajg sie
bezposrednio roboty, jako ze elementy &
tymczasowej organizacji ruchu np.
znaki pionowe i poziome wykraczajg
poza jej granice.
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Wypadki w strefie robo6t drogowych

Liczba zdarzen do ktorych doszto z przyczyny
nieprawidtowo zabezpieczonych robét drogowych
(na podstawie danych z raportow dotyczgcych wypadkow
drogowych w Polsce sporzadzanych przez Komende
Gtowng Policji w Warszawie )

« w2007r. - 8 zdarzen, w ktérych 2 osoby poniosty Smier¢ a
6 zostato rannych

 w 2008r. — 7 zdarzen, w ktorych 7 os6b zostato rannych

« w2009r.- 9 zdarzen, w ktorych 1 osoba poniosta Smier¢ a
14 zostato rannych
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Problemy b.r.d. w strefach robot na
przyktadzie USA

- 10.000 zabitych w strefie robot w
latach 1980-1996,

- srednio 700 ofiar Smiertelnych
rocznie w latach
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_ , strefach robét sa przyczyna

- 9.844 zabitych w strefie robot w $mierci 20% pracownikow firm
latach 1999-2008, drogowych...”
- wskaznik wypadkow - “...pracownicy firm
Smiertelnych w strefach robot drogowych sa zagrozeni
drogowych jest znacznie wyzszy wypadkiem $miertelnym 7 razy
od tego samego wskaznika w wiecej od innych pracownikow
odniesieniu do ogotu sieci drog w USA...”

z danych Narodowego Instytutu
Bezpieczenstwa Pracy (NIOS)




Miedzynarodowe
Seminarium

GAMBIT
2010

W 1995 roku, Federalna Dyrekcja Drog (FHWA) opracowata i wdrozyta
do stosowania Narodowy Program Bezpieczenstwa w Strefach
Robét w Pasie Drogowym (NHWZSP).

Program ten zostat podzielony na cztery, funkcjonalne grupy zadan:

(1) Standaryzacja - ma zapewnic¢ podwyzszenie standardow
oznakowania stref robot w pasie drogowym, fgcznie z
opracowaniem nowych norm, w miare pojawienia sie takich
potrzeb,

(2) Projektowanie i organizacja - majg by¢ zgodne z
istniejgcymi lub opracowywanymi normami, przy czym
podstawowy nacisk w projekcie organizacji ruchu w strefach
robot bedzie potozony na bezpieczenstwo,

(3) Audyty bezpieczenstwa - w strefach robot w pasie
drogowym, obejmujgce zarbwno organizacje ruchu jak i
bezpieczenstwo prac budowlanych, majg by¢ podstawowym
narzedziem weryfikacji i analizy stosowanych praktyk pod kgtem
ich skutecznosci,

(4) Wdrozenia - innowacyjnych technologii i praktyk istotnie
poprawiajgcych bezpieczenstwo robotnikdow i kierowcow w

strefach roboét. m




Zmiana tresci Jednolitej Instrukcji Urzadzen Bezpieczenstwa
Ruchu (MUTCD) w czesci odnoszgcej sie do organizacji ruchu w
! trakcie robot utrzymaniowych lub budowlanych w pasie drogi w
— o kresie

- sposobu lokalizacji oznakowania,
- barwy i tresci znakow,
- zalecanych ograniczen predkosci,

- odbioru i nadzoru nad organizacjg
ruchu w strefach robot,

- sposobu publicznego informowania
o zakresie i terminach roboét,

odziezy ostrzegawczej dla pracownikow
plieerynarotows firm wykonawczych
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S \\Vprowadzenie podziatu strefy robot na cztery obszary :

7 &
SR (1) obszar wezesnego ostrzegania
kierowcow, z zastosowaniem
widocznego, zwracajgcego uwage
oznakowania

(2) obszar uspokojenia i wyznaczenia
nowych ciggow ruchu z zastosowaniem
widocznego, odblaskowego
oznakowania pionowego i poziomego

(3) obszar przejazdu przez strefe robot

(4) obszar wyjazdu ze strefy robat,

powrotu do normalnych warunkow

ruchu z zastosowaniem odpowiednich

znakow pionowych i poziomych, w

R sposob widoczny kierunkujgcych ciggi
Seminarium ruchu
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Krajowe regulacje prawne dotyczace
oznakowania strefy robot

W latach dziewiecdziesigtych XXw. zasady

Miedzynarodowe oznakowania prac na drogach byty uregulowane
Seminariun w Instrukcji oznakowania robét prowadzonych w
GAMBIT pasie drogowym.

2010

Instrukcja zawierata katalog typowych projektow. m
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Obowigzujace regulacje prawne

Szczegotowe warunki techniczne dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania
na drogach dla:

znakow drogowych pionowych —
okresla zatgcznik nr 1 do
rozporzgdzenia

znakow drogowych poziomych —
okresla zatgcznik nr 2 do
rozporzgdzenia

sygnatow drogowych - okresla
zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia

urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego — okresla zatgcznik nr 4 do
rozporzgdzenia

Dz. U. nr 220 poz.2181 z 2003r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Zalgeznik do nrn 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

SZCZEGOLOWE WARUNKI
TECHNICZNE DLA ZNAKOW
I SYGNALOW DROGOWYCH
ORAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
1 WARUNKI ICH
UMIESZCZANIA NA DROGACH

KANCELARIA PREZESA RATIV MINISTIOW




Oznakowanie pionowe

Przy oznakowaniu robot
prowadzonych w pasie drogowym
stosuje sie znaki o jedng grupe
wielkosci wyzszg niz stosowane na
danym odcinku drogi (z wyjatkiem
robot prowadzonych w pasie
drogowym autostrad, gdzie stosuje
sie znaki wielkie).

Do wykonywania lic znakow
stosowanych do oznakowania
robot prowadzonych w pasie
drogowym stosuje sie folie
odblaskowag typu 2 lub folie
pryzmatyczng.
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Oznakowanie poziome

Znaki poziome barwy zottej stosuje sie w przypadku czasowych
zmian organizacji ruchu, jezeli na jezdni pozostaje oznakowanie
state barwy biatej. Znaki barwy biatej, ktore nie obowigzujg w

czasowej organizacji ruchu, powinny by¢ przekreslone kreskami
barwy zottej o szerokosci minimum 12cm.

Wymagania dla znakéw barwy zoéttej okresla odpowiednia norma.




Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Do zabezpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie:
- zapory drogowe,

- tablice kierujgce przy robotach drogowych,

- tasmy ostrzegawcze,

- pachotki drogowe,

- tablice uchylne z elementami odblaskowymi,

- separatory, |
- punktowe elementy odblaskowe,
- znaki wskazujgce objazd,

- znaki kierujace na drodze objazdowej, li t‘ :

TR Ts - tablice kierujgce pieszych,
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- Swiatta ostrzegawcze.
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Spotykane uchybienia:
» Brak oznakowania poziomego
* Niewtasciwe stosowanie linii

* Niewtasciwe oznakowanie obszarow robot

Mied d . ;s .
pwmtel  « Staba jako$é oznakowania tymczasowego

GAMBIT » Pozostawienie oznakowania tymczasowego po zakonczeniu robot
2010




Brak oznakowania poziomego koloru
zo0itego
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Niewlasciwe stosowanie linii

Politechnika Gdanska

N

FUNDACJA g . - S— _ -
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE] ' . ‘“.-L 1 I
. ‘I - 5 'y
i . . » 1 &
¥ - %
F s . . 1 ¥
£ & E
x__ . RN " .

S

Miedzynarodowe
Seminarium

GAMBIT
2010




FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

Miedzynarodowe
Seminarium

GAMBIT
2010

Niewlasciwe oznakowanie obszarow robot
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i Pozostawienie oznakowania
B tymczasowego po zakonczeniu robot
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Audyt tymczasowej organizacji ruchu powinien odbywac sie na etapie:

- projektowania

sl - wprowadzenia

GAMBIT - funkcjonowania

= oo SM
- usuniecia
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Nadzor nad zarzagdzaniem ruchem

Prawo o ruchu drogowym
Art.10

1.Minister wtasciwy do spraw transportu sprawuje nadzor nad
zarzgdzaniem ruchem na drogach krajowych.

2. Wojewoda sprawuje nadzor nad zarzgdzaniem ruchem na drogach
wojewodzkich powiatowych i gminnych oraz na drogach publicznych
potozonych w miastach na prawach powiatu i w miescie stotecznym
Warszawie

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury Dz. U. nr 177 poz.1729 z 2003r.
Par.3

2. Organ sprawujgcy hadzor nad zarzgdzaniem ruchem:

1) dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:

a) zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami,

b) bezpieczenstwa ruchu drogowego

2) rozstrzyga w sprawach spornych dotyczgcych istniejgcej lub
projektowanej organizacji ruchu, biorgc pod uwage interes
ogolnospoteczny oraz zapewnienia ruchu tranzytowego m
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Dziekuje za uwage
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