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z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,
zawiera nastepujace elementy:

1. Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego

2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

3. Klasyfikacja odcinkéw o duzej koncentracji
wypadkow

4. Kontrola (inspekcja) bezpieczenstwa
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Ocena wpiywu na BRD

Ocena wptywu na BRD oznacza strategiczna analize
poréwnawcza wptywu nowej drogi lub istotnej modyfikaciji
istniejgcej sieci na poziom bezpieczenstwa sieci drogowej.

Ocena ta jest integralng czescia procesu projektowania
infrastruktury drogowej i jest przeprowadzana na jego
wstepnym etapie, przed akceptacjg projektu infrastruktury.

Celem Oceny wptywu na BRD jest wskazywanie na wzgledy
bezpieczenstwa ruchu drogowego réznych przebiegéw drogi
wyrazane opisem jakosciowym i wskaznikami ilosciowymi,
ktore powinny by¢ brane pod uwage przy wyborze jednego z
wariantow. Celem Oceny wplywu na BRD jest takze
wyeliminowanie rozwigzan nie spetniajacych podstawowych

wymagan brd.
Ocena BRD powinna dostarczac¢ rowniez wszystkich istotnych

informacji niezbednych do analizy kosztéw i korzysci
poszczegdlnych wariantow podlegajacych ocenie.
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Ocena wpiywu na BRD

W ocenie oddziatywania na bezpieczenstwo powinna
znajdowac sie informacja, ktére aspekty bezpieczenstwa
stanowig gtéwny powoéd do wyboru danego rozwiazania.

Ocena BRD powinna dostarczac¢ rowniez wszystkich
istotnych informaciji niezbednych do analizy kosztow i
korzysci poszczegodlnych wariantow podlegajacych ocenie.

Aspekty bezpieczenstwa ruchu drogowego zatem powinny
by¢ brane pod uwage przy wyborze rozwigzania
infrastrukturalnego, na rowni z aspektami srodowiskowymi i
ekonomicznymi.
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Studium korytarzowe

2'
Prognoza ruchu w sieci drog

1.
Wstepny projekt drogowy

4,
Ocena wptywu na brd

3.
Oszacowanie kosztow

6‘
Analiza kosztow i korzysci

5.
Analiza wptywu na srodowisko

— = ==

y 8
Analiza wielokryterialna

l

8.
Whioski
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Ocena wpiywu na BRD - fazy

8 1. Zebranie niezbednych danych

2. Charakterystyka i analiza stanu istniejgcego
3. Charakterystyka i analiza stanu planowanego
4. Ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego

5. Opracowanie rekomendacji i zalecen do dalszych
prac planistycznych i projektowych
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Metoda oceny wpilywu na BRD - zalozenia

Zaklada sie, ze na kazdym poziomie analizy i dla kazdego
analizowanego wariantu, warunki funkcjonowania przylegtej
sieci drogowej sg takie same (nie uwzglednia sie wptywu na
brd innych lokalnych czynnikow).

Powinny by¢ rozpatrywane wszystkie warianty (te najbardziej
prawdopodobne, jak rowniez i te najmniej prawdopodobne)
na tym samym poziomie szczegoétowosci, gdyz analiza
wielokryterialna, uwzgledniajgca takze aspekty srodowiskowe
i ekonomiczne, moze wskazac¢ w tgcznej ocenie jako
najlepszy inny wariant niz najlepszy z punktu widzenia brd.

Proponowana metoda moze mieé¢ zastosowanie do:

* oceny bezpieczenstwa ruchu na planowanej drodze,
* oceny wptywu planowanej drogi na brd na sieci drog
znajdujacej sie na obszarze wptywu tej inwestyciji,

* przygotowania danych z zakresu brd do analiz
ekonomicznych i analizy wielokryterialnej.



Obszar wptywu

Obszar wptywu - korytarz o szerokos¢ 2R (co najmniej R po
kazdej stronie osi planowanej drogi) chyba, ze naturalna
przeszkoda (rzeka, granica Panstwa), ograniczaja ten wplyw.

Ocena Wpiywu na BRD

Poziomy analizy

Inwestycja liniowa - korytarz ‘
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Obszar wpiywu

Obszar wptywu - korytarz o szerokos¢ 2R (co najmniej R po
kazdej stronie osi planowanej drogi) chyba, ze naturalna
przeszkoda (rzeka, granica Panstwa), ograniczaja ten wplyw.

Obszar Klasa drogi | Charakterystyka obszaru
wplywu
Zamiejski /miejski |A R =50 km,
S R =30 km,
Miejski G lub GP Obszar catlego miasta
Zamiejski G lub GP R=10 km,
Obwodnica G lub GP R =10 km, w tym obszar

miejscowosci

miejscowosci dla, ktorej
planowana jest obwodnica




Elementy metody

P Ocena wptywu drogi na bezpieczenstwo ruchu w otaczajacej sieci drog
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Ocena projekt drogowy ——»

Prognoza ruchu

Dane dodatkowe

Rozwiazania techniczne

. ) Na planowanej drodze
Badania i analizy ruchu P )
Analiza bezpieczenstwa ruchu

Na sieci dr6g na obszarze wplywu

[Prognoza bezpieczenstwal|
ruchu

Na planowanej drodze

Na sieci drég na obszarze wptywu

T)cena wplywu planowane'
Ocena bl': :Ioadl:l:nowanej ——— drogi na brd w otaczajace

sieci drég

Ocena ryzyka

Ranking wariantow
Akceptacja wariantu

Dane do analiz ekonomicznych
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Rekomendacje wariantéw
Zalecenia do dalszych prac
projektowych




Miary oceny

Przyjeto trzy grupy miar bezpieczenstwa , sg to:

* wielkosc¢ strat spotecznych jako miary giéwne,

stosowane do oceny wpltywu planowanej drogi
na brd

* ryzyko indywidualne jako miary pomocnicze,
stosowane do obliczania pozostatych miar, aw
przysztosci do oceny ryzyka na istniejacej i
planowanej drodze

* ryzyko spoteczne jako miary pomocnicze,

stosowane do oceny ryzyka na istniejgcej i
Miedzynarodowe planowanej drodze
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Procedura analizy i oceny

Wielkosci liczbowe miar spotecznych oblicza sie wedtug
nastepujacej procedury:

e 0OSzacowanie pracy przewozowej,

* obliczenie wartosci liczbowych miar bezpieczenstwa,

e o0szacowanie skutecznosci poszczegolnych wariantow.
Wyniki analizy i oceny maja zastosowanie do uszeregowania
wariantow planowanej inwestycji od najlepszego do
najgorszego wraz z opisem zawierajacym:

* miejsce w rankingu poszczegolnych wariantéow

» wielkos¢ zmniejszenia strat spotecznych w stosunku do
wariantu bazowego W,

* poziom ryzyka i sposob jego akceptacii,
* inne uwagi wynikajace z analizy i oceny jakosciowej
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Dane do dalszych analiz

« dla potrzeb analizy kosztow i korzysci: dane o
liczbie wypadkow oraz liczbie ofiar rannych i
smiertelnych z podziatem na warianty i
poszczegolne lata analizy,

« dla potrzeb analizy wielokryterialnej:

o dane o sumarycznej liczbie wypadkoéw, liczbie ofiar rannych i
smiertelnych, na obszarze wptywu, dla poszczegélnych
wariantow w okresie 20 lat po oddaniu inwestycji,

0 réznice sum liczby wypadkow, liczby ofiar rannych i
smiertelnych, na obszarze wptywu, dla poszczegélnych
wariantéw w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego, w
okresie 20 lat po oddaniu inwestycji,

O miejsce poszczegolnych wariantédw na liscie rankingowej,

uzyskane wedtug kryterium bezpieczenstwa ruchu
drogowego



Podsumowanie oceny

Ocena wpltywu planowanej inwestycji drogowej na
BRD na sieci drog w obszarze wplywu powinna sie
konczy¢ wskazaniem wariantow do :

e odrzucenia, jako nie spetniajacych kryteriow
akceptacji ryzyka,

* bardziej szczeg6towego opracowania w nastepnych
etapach planowania i projektowania i uzasadnic¢ ich
wybor z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W koncowej czesci raportu nalezy zawrzec¢ zalecenia
do dalszych prac projektowych zawierajgce wykaz
dodatkowych dziatan polepszajgcych bezpieczenstwo
Miedzynarodowe ruc h u.

Seminarium

GAMBIT Zalecenia powinny dotyczy¢ ustalen dokonanych na
2010 przedstawienie wynikow analizy jakosciowej w
stosunku do poszczegodlnych wariantow.




PRZYKLAD

Trasa Kaszubska

na odcinku Trojmiasto — Lebork diugosci ok. 60 km
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Trasa Kaszubska - Liczba wypadkow

wo 2A 2B 2C 3A 3B 3C
Rok 2013 Rok 2023 ® Rok 2028 ® Rok 2033

Trasa Kaszubska - Liczba ofiar rannych

Wo 2A 2B 2C 3A 3B 3C

Rok 2013 Rok 2023 ®=Rok 2028 =Rok 2033



Politechnika Gdanska

N

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

Miedzynarodowe
Seminarium

GAMBIT
2010

KW [min zt/rok]

LZ [ofiar/rok]

80
70
60
50
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30
20
10

450,0
400,0
350,0
300,0
250,0
200,0
150,0
100,0

50,0

0,0

Trasa Kaszubska - Liczba ofiar Smiertelnych

wo 2A 2B 2C 3A 3B 3C

Rok 2013 Rok 2023 = Rok 2028 = Rok 2033

Trasa Kaszubska - Koszty wypadkéw

L1

Rok 2013 Rok 2023 = Rok 2028 = Rok 2033

wo 2A 2B
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Trasa Kaszubska - Redukcja miar bezpieczenstwa

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

wo 2A 2B 2C 3A 3B
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KONKLUZJA

Przedstawione w niniejszej pracy zalozenia do
metody oceny wptywu wymagajg wdrozenia i
weryfikacji na podstawie prac badawczych i
studialnych, takie prace prowadzone s3a aktualnie
przez

Zespot pracownikow naukowych Politechniki
Gdanskiej i Politechniki Krakowskiej na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w
Warszawie.
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Konieczne dalsze prace:

1. Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego

2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

3. Klasyfikacja odcinkow o duzej koncentracji
wypadkow

4. Inspekcja (kontrola) bezpieczenstwa
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DZIEKUJEMY ZA UWAGE
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